Az ingatlanfejlesztés ismertetése

Adatok
e Alétesitmény elnevezése és pontos cime: A Széll Kalman tér rekonstrukcidja
Budapest, Széll Kdlman tér

e A nevez{ adatai: Fémterv Mérnoki Tervezd Zrt. 1024 Bp., LovShaz u. 37.
Ercsényi Baldzs 30 515 4668  ercsenyi.balazs@fomterv.hu

e Beruhazé adatai: BKK Zrt. 1075 Bp., Rumbach S. u. 19.

e Tervezd adatai: Fémterv Mérnoki Tervezd Zrt. 1024 Bp., LovShaz u. 37.
Epitész Studi6 Kft. 1016 Bp. Krisztina krt. 71.

e Kivitelez6k adatai: KESZ Epitd Zrt. 1095 Bp., Mester u. 87.

o Uzemelteték: Budapest Kozut 1115 Bp., Bank ban u. 8-12.
BKV Zrt. 1980 Akacfa utca 15.

A projekt ismertetése

Koézlekedési koncepcio

e Atér attervezése a '70-es évek ota napirenden volt. Hatalmas almok szilettek midombokral,
villamosok kéregben vald vezetésérdl és kilonszintli csomdpontokrél. A forrashidny miatt
ezek a soktizmillidrdos elképzelések soha nem valdsultak meg, de emiatt fenntartasra, kisebb
javitasokra sem jutott keret, hisz ,,arra a kis id6re” mar nem érdemes kolteni a térre. A
felujitasi koncepciod ezért keriilte a megalomdn, tulzé beruhazasokat, de keresett és
befogadott minden olyan megoldast, amely javit a teret hasznaldk komfortjan: perontetdk,
teljes akaddlymentesités, Uj [épcsdk, lift, mozgdlépcsbk, buszsav, széles gyalogatkelShelyek,
fasitott elvdlasztésav, BKK-lgyfélkozpont, szolgdltatd-épiiletek, jegykiadd automatak, Futar-
kijelz6k, gyalogos tajékoztatd-rendszer, Bubi-allomas, kerékpartdmaszok, kerékparut, Uj éra,
pardsité vizjaték, burkolatba épitett fénycsikok, napozdéterasz, pihendligetek, fasitds, zoldfal,
zoldtetd, nyilvanos illemhely, miniszobrok.

e KoOzuti kdzlekedés tekintetében a belvaros védelme érdekében nem volt cél a kapacitds
novelése, de jelentds csokkentése sem, hiszen azzal Buda egyetlen koratjarél a lakdutcakba
menekiilne a forgalom. A kézutak kialakitdsandl alapvet6 szempontbél volt a
forgalombiztonsag novelése, amelyet kozéps6 elvalasztdsavval lehetet elérni, ez egyben
megteremtette a helyet a harmas fasor kialakitasanak.

e A koOzosségi kozlekedés esetében az atszallasi kapcsolatok és az attekinthet6ség javitdsan volt
a f6 hangsuly. Ennek érdekében a buszvégdllomdsok a Margit korut mindkét oldalan egyetlen
nyilegyenes szegély mentén keriiltek elhelyezésre, a villamosmegallok pedig egymdshoz a
lehet6 legkozelebb, de Ugy a vaganyok gyalogos keresztezése biztonsagos, jol beldthato
legyen, egyuttal felszamolasra kerilt a hurokvagany.

e Az atalakitds fokuszaban a gyalogosok és kerékpdarosok komfortjanak névelése 4llt.

Gyalogos-kerékparos komfortnével6 beavatkozasok



Akaddlymentessé valt a teljes tér. Minden villamosperon olyan magassaggal épilt, amely az
akaddlymentes jarmuvekhez illeszkedik. Buszperonoknal specialis, lekerekitett
szegélyelemeket terveztliink, amelyeknél a sof6rék gumisériilés nélkil tudnak a leheté
legkodzelebb allni a szegélyekhez, igy segitve a fel- és leszallast. Minden gyalogatkel6hely
stllyesztett, taktilis elemekkel ellatott. A tér két szintje k6z6tt szabvanyosra atépitett lépcsd,
Uj elnyujtott ,spanyol” [épcsé, lift és kétirdnyld mozgdlépcsé segiti a kdzlekedést.
Kerékparos infrastruktura egyaltalan nem volt a téren és kornyékén. A felujitassal
megvaldsult a Vérmez6 és a Széna tér illetve a Vérmez6 és Szilagyi Erzsébet fasor kozotti
kozvetlen 0sszekottetés. A téren, a metrokijarat kozelében Bubi-allomas létesilt, emellett
tobb mint 100 db kerékpartamasz keriilt kihelyezésre.

A gyalogos forgalmat kiszolgalo teljesen Uj tajékoztatd rendszer épiilt ki. Ennek kézponti
elemei a Futar-kijelzék (8 db kicsi és és 2 db nagy) és a megfelelGen tajolt térképet
tartalmazo ,totem-oszlopok”. Emellett szdmos iranyjelz6 tabla és piktogram is kikerult és
természetesen megujultak a megalldk tdjékoztatéd rendszeri is.

Epitészet és koztérépitészet

A tér (] épitészeti arculatot kapott, amelyet a letisztultsag, a tér alakjara utalé haromszog-
formavilag jellemez leginkabb. Utdbbi a térre kihelyezett bdtorcsaladtdl a burkolatba épitett
LED-csikokon at az uj éplletek alakjaig kovetkezetesen végigvonul.

A tisztitdas eredményeképp eltlintek a térrdl a hatszog-alaku bodék és a metrdallomas
kijaratait nyomasztéan besz(ikité emelet illetve toldalék-épulet

Az épitészeti megoldasok azonban szamos helyen tisztelegnek a mult értékei el6tt: a
metroékijarati épllet szell6sebb, nagyvonallbb lett mint valaha, a tér Uj érdja tisztelek a régi
el6tt, a szolgaltatdhat oldalara festett régi favazas villamos pedig éppugy visszaidézi a
torténelmi id6ket, mint a metréépiilet forgalmi lGgyeletét és egy pékséget rejt6 ,,Gomboc”
kllsé faldra elhelyezett varostérkép.

A koztér- vagy tajépitészet 6sszhangban az el6bbiekkel, nagyon friss és modern
megoldasokkal emelte a tér szinvonalat. Sikerilt bemutatni, hogy egy napi 200.000 fét
fogadod téren is ki lehet alakitani olyan is intim zugokat, pihendligeteket, amelyek kellemessé
teszik a varakozast vagy akdr a tér élvezésére marasztalnak, de mégsem lesz bel6lik
ellendrizhetetlen és fenntarthatatlan szemetes, rossz kozbiztonsagu zug.

A téren ataddsa 6ta sokak arcara csal mosolyt egy-egy felfedezett mini-szobor, amely azt
mutatja, hogy a nagy pathoszu klasszikus szobrok helyett inkdbb ezeknek az alkotdsoknak van
itt az idejuk. A miniszobrok eredeti funkcidja egyébként az volt, hogy a frissen elkészilt
beton-névénykazettakat a gérdeszkasok ne tegyék tonkre.

Kérnyezettudatos megoldasok, klimavaltozas

A kivitelezés latvanyos eleme volt a tér kdzepén felallitott betondarald gép, amelynek
segitségével toébb szaz tonna vasbeton szerkezetet Ujrahasznositottak.

A projekt keretében tobb mint 32 ezer cserje és 182 Uj fa kerlilt ellltetésre. A falltetések tér
kozepére es6 részénél a ligetes fatelepitési médot alkalmaztak, igy a facsoportok mar az elsé
évben is érzékelhet6 mértékl arnyékot adnak. A novények kivalasztasanal tgyeltek arra,
hogy azok varost(rd fejtak legyenek.

A fak koril vizateresztd burkolat épiilt, hogy a gydkerek leveg6hoz és vizhez is jussanak.

A nyaron dhatatlanul felmelegé burkolatok miatt a tér kozepére egy parasitd rendszer épiilt,
amely vizjatékkal egyszerre javitja a jardkelGk kedélyét és hGérzetét.

A Varfok utca aljdban elhelyezett buszforduldval sikerilt a Krisztina korut 2. el6tti teriiletet
zoldfellletté alakitani. Itt nyert Uj helyet a felujitott Sell6-kut.

A téren kiépitett 6nt6z6haldzat hossza 13 (1) km.

Organizacio, épitéstechnoldgia



e A Széll Kdlman teret 32 jarat érinti, ezekre naponta 92 ezer utas szall fel, ezzel Buda
legforgalmasabb tere. A kivitelezés 16 hdnapja alatt minden jaratot — mdédositasokkal,
terelésekkel - fenn kellett tartani. A metrét az dllomdaséplilet teljes feltjitasa — az emelti szint
komplett elbontasa ellenére — minddssze 13 napig lehetett lezarni.

e Atomegkozlekedési kapcsolatok fenntartdasa mellett a kozuti forgalom folyamatos
fenntartasa is igen bonyolult tervezési munka volt. Nemcsak a tér Uj forgalmi rendjét kellett
megtervezni a forgalmi tervez6knek, hanem a kiindulasi allapot és a végcél kozotti 18 épitési
allapotot is — folyamatosan egyeztetve a kivitelz6kkel és reagalva a felmerilé problémakra.

e Kivitelezi szempontbdl az egyik legnagyobb kihivas a Varfok utcai hidbdvités és
tamfalrendszer kiépitése volt, amelyhez a c6l6p6z6 gép a rézslik miatt nem fért hozza. A
megoldas tobb ezer kbbméter foldbél ideiglenes toltés épitése volt, amely lehet6vé tette a
mélyalapozasi munkak elvégezését.

e Atérkoézmi szempontbdl kiemelked6en zsufolt, kiilondsen a volt Posta-kdzpont miatt,
amelynek 6rokségeként szamos tavkozlési gerincvonal és kozm(itérképeken nem szereplé
,K” (kiilonleges) — vonal szabdalja a teret, nehezitve a tervez6k és a kivitelez6k helyzetét.
Ahogy a kozuti és kozosségi kozlekedést is folyamatosan fenn kellett tartani, ugy a
kézmiveknek is folyamatosan mkodnilk kellett.

e A Széll Kdlman tér atalakitasardl tanulsagos time-laps video (14 hénap 4 percbe s(iritve)
tekinthet6 meg az aldbbi linken:
https://www.youtube.com/watch?v=RfM3IDEn6EQ&feature=youtu.be

A fejlesztés finanszirozasa
e Atér atalakitdsa kormanyzati céltamogatdsbdl és a Budai Fonddé villamos finanszirozasabal
valdsult meg. Utdbbi 87%-ban Eurdpai Unids forrdsbdl valdsult meg.
e Atér atalakitasanak nettd 6sszkoltsége mindéssze 5,3 mrd Ft volt, ami — véleménylink szerint
— az utébbi évek kiemelkedGen takarékos, kozpénzkiméld beruhazasai kozé emeli ezt a
beruhdzast.
e Részletes koltségvetés:

Szakag netto6 at (Ft)
Vaganyépités 933.867.411
Fels6vezeték 160.045.434
BKV-foldkabel 109.292.953
Aramvisszavezetés 18.106.204
Végallomasi jelz6 136.140.114
Valtdallitas, valtofiités 117.132.069
Altaldnos tételek 358.362.466
Kozterllet-rendezés 759.626.645
Utépités 609.227.135
Forgalomtechnika 18.167.495
Egyéb szerkezetek bontdsa 10.065.000
Metro kijarati épulet 275.572.779
Szolgaltato épilet 311.199.059
Tamfal épulet 139.063.506
Uzemi épiilet 5.453.102
Gyalogos hid bontasa 63.741.255
Tamfalak, lépcs6k 66.425.547
SzokSkutak, vizjatékok 47.797.119
Ontdz8hélézat 14.339.281
Mozgolépcsbk 56.630.663
Egyedi peronteték 99.417.564
Lift 9.689.997
Kozuti jelz6 100.982.409
Tavkozlés 158.251.889
Magyar Telekom 282.995.397
Csatorna 85.911.399
Elektromos (10kV) kivaltas 10.184.479
Tavhé 12.967.538
Kozvilagitas 174.883.159
Vizvezeték épités 77.338.126
Organizacid 101.932.300
Mindésszesen 5.353.809.524

Tovabbfejlesztési lehetdségek



e Atérterveit ugy alkottuk meg, hogy lehetSséget teremtsenek a tovabbi fejlesztésekhez. A tér
vaganyhaldzata ugy kerilt kialakitasra, hogy minden irdnybdl minden irdnyba biztositsa a
kétvaganyu kapcsolatot, de a szerelvényforditas lehetGségét is. A tér ,hardverének” ezen Uj
tudasat a Fonddo villamos régtdn ki is hasznélta, megteremtve Eszak- és Dél-Buda kozotti
kozvetlen kapcsolatot. Lehet&ség van azonban a nagykoruti vonal tovabbvezetésre - pl.
hétvégén a 4-es jarhatna Hlvosvolgyig, ha a tovabbi szakaszokon a peronok megfeleld
hosszusagura épilnének at. A tér Uj vaganyhaldzata atépités nélkil be tudja fogadni a Fogast
is —amennyiben a régdta esedékes jarmlcsere megvaldsul.

e A Csaba utca térhez kozel es szakaszat érint6 busz- és kozuti kozlekedés kiszervezésével
megteremtettik a lehet6ségét annak, hogy a Krisztina korut és a Széll Kalman tér kdzott egy
attorés épilhessen meg, ne kelljen felmaszni a Varfok utca szintjére, majd onnan
leereszkedni. A Varfok utca természetesen tovabbra is elérendé cél lesz, de csak azoknak kell
oda feljutni, akik az ottani jaratokra szeretnének felszallni. Ehhez a mozgdlépcsét olyan
poziciéba kellett elhelyezni, amely a mostani és a tavlati dllapothoz is idealis. A tavlatban
megvaldsulé Uj, szintbeni attdérés nemcsak a villamosokat és a metroét keresé
krisztinavarosiaknak jelent majd nagy kénnyebbséget, de egyben felértékeli a Postapalota
pinceszintjét, amely alkalmas lesz kereskedelmi vagy kulturalis funkciéra.

e A Retek utcai hazsor el6tt Budapest egyik legszélesebb jardaszakasza épdlt ki, amelynek nem
titkolt célja, hogy ha a mogottes ingatlanallomany megujul, akkor lehet&ség legyen
kitelepiilésekre, éttermek, kavézok vagy egyéb kulturalis teraszok kialakitasara.

e A Széll Kdlman tér utdn a koztérmeguijitast a kornyezé kozterileteken is folytatni kell. Ennek
els6 elemeként 2017-ben megvaldsult a Dékan utca és Vérmez6 utca Széll Kalman tér
arculatdhoz igazodé jardarekonstrukcidja. Fontos, hogy a kdzeli —igencsak leromlott allapotu
—Széna tér is megujuljon. Ennek alapfeltétele, hogy a Volan-palyaudvar elkeriljon onnan,
hiszen utasforgalmi szerepe ezen vonalaknak csak a Széll Kdlman térig van, a Széna téri
zoldfelliletet pedig nem lehet addig jél hasznalni, amig buszgarazsként funkcional. A Széll
Kalman téren ezért liresen hagytuk a Dékan utca — Szilagyi Erzsébet fasor kozti szakaszt,
amely — jelen palyazat irdsa kdzben — gond nélkil be tudta fogadni a Volan-pdlyaudvari
funkciot.

Fotomelléklet:

25 db kép (© Szikszay Agnes, Fémterv)



